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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Rollenprufstand 

(§) Die Erfindung betrifft einen Rollenprufstand (1) mit ei- 
nem Prufstandsgestell (2) mit Anfahrflachen zu drehba- 
ren Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) an zwei beabstandeten, par- 
allelen Rollenachsen (11, 12) als Aufstandsrollen fur ent- 
sprechend drehende Rader eines zu prufenden mit einem 
Elektronischen Stabilitats Programm <ESP) ausgerusteten 
Kraftfahrzeugs (9). Ferner sind Profile (10) auf den Um- 
fangsflachen der Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) zur Simulation 
einer Schlechtwegstrecke und zur Durchfuhrung einer 
RiittelprOfung eines Fahrzeugs (9) vorgesehen. Erfin- 
dungsgemafS ist der Rollenprufstand (1) zu einem kombi- 
nierten ESP-/Ruttelprufstand erweitert, so das eine Hub- 
einrichtung (15) fur das Fahrzeug (9) vorgesehen ist, mit 
der dieses von den Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) abhebbar und 
in einem daruberliegenden Bereich gesteuert anhebbar 
ist. Zudem ist eine Kippeinrichtung (17) fur das Fahrzeug 
(9) vorgesehen, mit der dieses in seiner angehobenen Po- 
sition gesteuert und definiert um eine Fahrzeugachse 
kippbar ist zur Aktivierung und Uberprufung von Quer- 
und/oder Langsbeschleunigungssensoren des ESR Alter- 
nativ oder zusatzlich kann auch eine Dreheinrichtung (18) 
fur das Fahrzeug (9) vorgesehen sein, mit der dieses in 
seiner angehobenen Position gesteuert und definiert um 
eine Fahrzeughochachse drehbar ist, zur Aktivierung und 
Uberprufung eines Gier-/Drehratensensors des ESP. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Rollenpriifstand nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] Ein allgemein bekannter Rollenpriifstand besteht 5 
aus einem Priirstandsgestell mit Anfahrflachen zu drehbaren 
Scheitelrollen an zwei beabstandeten parallelen Rollenach- 
sen als Aufstandsflachen fur entsprechend drehende Rader 
eines zu prtifenden, mit einem Elektronischen Stabilitats 
Programm ausgeriisteten Kraftfahrzeugs. Zur Durchfuhrung 10 
einer Ruttelprufung sind an den Umfangsflachen der Schei- 
telrollen Profile zur Simulation einer Schlechtwegstrecke 
angebracht. 

[0003] Bei solchen Ruttelpriifstanden ist es konkret be- 
kannt ein Fahrzeug auf vier Scheitelrollen zu fahren, die mit 15 
Profilen/Schlagleisten unterschiedlicher Hone versehen sind 
und somit einen Kopfsteinpflaster-StraBenbelag nachbilden. 
Zur Erzeugung verschiedener Frequenzen wird das Fahr- 
zeug mit Geschwindigkeiten bis ca. 30 km/h gefahren. Die 
Amplitude der Anregung wird durch unterschiedlich hohe 20 
aufeinanderfolgende Profile auf den Scheitelrollen festge- 
legt. Urn unterschiedlich schlechte StraBenzustande zu si- 
mulieren, ohne die Scheitelrollen umzubauen, werden rela- 
tiv breite Scheitelrollen verwendet mit iiber die Breite der 
Rollen unterschiedlich gestalteten Profilen. Durch leichte 25 
Lenkradbewegungen kann ein Fahrzeug "schwimmend" zu 
unterschiedlichen Rollenbereichen von links nach rechts be- 
wegt werden. 

[0004] Eine solche Riittelpriifung ergibt im Wesentlichen 
folgende an sich bekannte Vorteile: * 30 

- Schlechte/lose elektrische Steckverbindungen kon- 
nen sich durch die Fahrzeugerschuttung losen und in 
einer weiteren anschlieBenden Elektrik-Prufung ent- 
deckt und behoben werden. 35 

- Durch die Erschiitterung setzen sich die Fahrwerk- 
steile, die bisher nicht weiter belastet wurden, was zu 
einer besseren Fahrwerkseinstellung fuhrt. 

- Das Setzverhalten einer Karosserie verspricht eine 
langfristig gute Tiirenfeinjustage. 40 

- Klapper- und Vibrationsgerausche konnen gut loka- 
lisiert und reproduziert werden. 

- Wird im Priifstand mit eingeschaltetem Licht gefah- 
ren, konnen Fruhausfalle von Lampen, die sonst even- 
tuell erst beim Kunden auftreten, rechtzeitig entdeckt/ 45 
provoziert werden. 

[0005] Anstelle eines vorstehend beschriebenen Rollen- 
pnifstands als Ruttelprufstand ist es bei Fahrzeugherstellern 
auch bekannt, stichprobenartige Rtitteltests im Freien auf 50 
Schlechtwegstrecken durchzufuhren. Bei solchen im Freien 
stattfindenden Ruttelstreckenfahrten konnen mogliche 
Klapper- und Vibrationsgerausche weniger gut als auf Rut- 
telpriifstanden lokalisiert und reproduziert werden, wobei 
insbesondere WitterungseinQiisse zu beriicksichLigen sind. 55 
Zudem besteht, wahrend Ruttelstreckenfahrten die Gefahr 
von Beschadigungen am Fahrzeug und das Erfordernis, das 
Fahrzeug abschlieBend zu waschen. 

[0006] Weiter sind in Fahrzeuge eingebaute Fahrstabili- 
sierungseinrichtungen unter der Bezeichnung ESP (Elektro- 60 
nisches Stabilitats Programm) bekannt, die mittels Mess- 
werten von Quer- und/oder Langsbeschleunigungssensoren 
und/oder Gier-/Drehratensensoren und deren Auswertung 
selbsttatig das Fahrverhalten eines Fahrzeugs stabilisieren. 
Solche ESP-Systcmc werden bcrcits scricnmaBig in untcr- 65 
schiedliche Fahrzeugtypen eingebaut. 

[0007] ESP-Systerne sind sicherheitskritische Einrichtun- 
gen, die insbesondere hinsichtlich der Funktion der einge- 
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setzten Sensoren vor der Auslieferung eines Fahrzeugs zu 
uberprufen sind. Es ist bekannt, eine solche Funktionsprii- 
fung mit einer sogenannten ESP-Pruffahrt iiber eine Dop- 
pef-S-Kurvenfahrt durchzufuhren, bei der die eingebauten 
Sensoren aktivierbar und iiberprufbar sind. Solche ESP- 
Pruffahrten sind aufwendig und kostenintensiv. 
[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, den Aufwand fur 
eine Riittelpriifung und eine ESP-Prufung zu verringern. 
[0009] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost, 

[0010] GernaB Anspruch 1 wird ein gattungsgemaBer Rol- 
lenpriifstand zu einem kombinierten ESP-/Ruttelprii£ stand 
aufgebaut. Dazu ist eine Hubeinrichtung fiir das Fahrzeug 
vorgesehen mit der dieses von den Scheitelrollen abhebbar 
und in einen daruber liegenden Bereich gesteuert anhebbar 
ist. Zudem ist eine Kippeinrichtung fur das Fahrzeug vorge- 
sehen mit der dieses in seiner angehobenen Position defi- 
niert um eine Fahrzeugachse kippbar ist, wobei eine Akti- 
vierung und Uberprufung von Quer- und/oder Langsbe- 
schleunigungssensoren des ESP moglich wird. Die Kipp- 
steuerung kann hier je nach den Gegebenheiten und den 
durchzufuhrenden Priifungen hinsichtlich der Kippzeit und 
des Kippwinkels definiert vorgegeben werden. 
[0011] Falls im ESP-System auch wenigstens ein Gier- 
/Drehratensensor enthalten ist, wird zudem eine Drehein- 
richtung fiir das Fahrzeug vorgesehen, mit der dieses in sei- 
ner angehobenen Position gesteuert und definiert um eine 
Fahrzeughochachse gedreht bzw. geschwenkt wird, wobei 
eine Aktivierung und Uberprufung eines Gier-/Drehraten- 
sensors des ESP moglich ist. Auch hier kann die Drehsteue- 
rung den Gegebenheiten und Prufbedingungen hinsichtlich 
der Drehzeit und des Drehwinkels angepasst werden. 
[0012] Ein solcher kombinierter ESP-/Ruttelpruf stand 
kann vorteilhaft zur serienmaBigen Priifung des ESP-Sy- 
stems und zudem zur akustischen Beurteilung des Fahr- 
zeugs eingesetzt werden. wobei beide Prufumfange auf ei- 
nem einzigen Priifstand reproduzierbar durchgefiihrt wer- 
den konnen. Damit wird ein an sich bekannter Ruttelpruf- 
stand in einer zusatzlichen Funktion als ESP- Priifstand nutz- 
bar mit Kostenvorteilen beim Priifstandsaufbau, dem Platz- 
bedarf und mit optimierten Taktzeiten am Montageban- 
dende. Insbesondere ergeben sich diese Vorteile gegeniiber 
einem Aufbau aus zwei separaten Priifstanden jeweils fur 
eine Riittelpriifung und eine ESP-Prufung. 
[0013] Mit den Merkmalen des Anspruchs 2 wird eine 
Ausbildung des Rollenpriifstands hinsichtlich seiner Funk- 
tion als Ruttelprufstand beansprucht, wie sie an sich bereits 
bekannt ist. Vorteilhaft kann bei der Ausbildung eines kom- 
binierten ESP-/Ruttelprufstands auf bewahrte Baueinheiten 
bekannter Ruttelpriifstande zuruckgegriffen werden. Kon- 
kret sollen zwei in Querrichtung beabstandete mit einer Rol- 
lenabdeckung abdeckbare vordere Scheitelrollen an einer 
Vorder-Prufstandsachse und entsprechend zwei hintere 
Scheitelrollen an einer Hinter-Priifstandsachse angebracht 
sein. Den vorderen und/oder hinteren Scheitelrollen sind 
achsparallele hoher liegende, vorzugsweise gesteuert anheb- 
bare Sicherheitsrollen zugeordnet, mittels derer die Rader 
des Fahrzeugs auf den Scheitelrollen gehalten werden. Ins- 
besondere bei Fahrzeugen mit Vorderradantrieb ist es 
zweckmaBig, solche Sicherheitsrollen im Bereich vor und 
hinter den Fahrzeug- Vorderradern anzuordnen. Bei gesteu- 
ert anhebbaren Sicherheitsrollen sollen diese so angesteuert 
sein, dass sie auch bei Stromausfall in der angehobenen Po- 
sition verbleiben und ein Fahrzeug sicher auf den Scheitel- 
rollen haltcn. Weiter sollen scitlichc Anlaufrollcn vcrhin- 
dern, dass ein Fahrzeug seitlich von den Scheitelrollen lauft. 
[0014] Grundsatzlich sind mehrere Ausfuhrungsarten hin- 
sichtlich der Drehung der Scheitelrollen moglich: Wenn ein 
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Fahrer mittels des Fahrzeugantriebs auf den Scheitelrollen 
fahrt, konnen diese freidrehend auf ihren zugeordneten Ach- 
sen angebracht sein. Da bei einem Fahrzeug mil Ausnahme 
von vierradangetriebenen Fahrzeugen nur jeweils zwei Ra- 
der auf einer Achse angetrieben sind, werden dariiber nur 
die beiden zugeordneten Scheitelrollen angetrieben. Zur Si- 
mulation einer Schlechtwegstrecke sind jedoch auch die an- 
deren Scheitelrollen und nicht angetriebenen Fahrzeugrader 
anzutreiben. Dazu wird gemaB Anspruch 3 eine Drehbewe- 
gungskopplung, insbesondere iiber einen Zahnriemen zwi- 
schen den auf unterschiedliche Rollachsen angebrachten 
Scheitelrollen vorgeschlagen. 

[0015] In einer altemativen Ausbildung oder einer zusatz- 
lichen gegebenenfalls umschaltbaren Funktion konnen die 
Scheitelrollen nach Anspruch 4 mit einem steuerbaren An- 
trieb drehangetrieben werden. Dies ermoglicht ein selbstta- 
tiges Abarbeiten eines Ruttelpriifumfangs ohne Fahrer im 
Fahrzeug. Dazu konnen beispielsweise alle vier Scheitelrol- 
len synchronisiert durch jeweils einem einer Scheitelrolle 
zugeordneten Antrieb durchgefuhrt werden. Gegebenfalls 
konnen auch die beiden Achsen angetrieben werden oder 
Scheitelrollen auf einer Achse angetrieben und mit den 
Scheitelrollen der anderen Achse drehbewegungsubertra- 
gend gekoppelt werden. 

[0016] Nach Anspruch 5 werden vorteiihaft die Profile auf 
den Umfangsflachen der Scheitelrolle auswechselbar gestal- 
tet, so dass je nach Ausbildung von Austauschprofilen unter- 
schiedliche Schlechtwegeverhaltnisse simulierbar sind. 
[0017] In einer besonders bevorzugten Weiterbildung 
nach Anspruch 6 ist wenigstens eine Rollenachse mit den 
zugeordneten Scheitelrollen im Prufstandsgestell in Langs- 
richtung gesteuert verschiebbar angeordnet. Damit ist eine 
Anpassung an unterschiedliche Radstande verschiedener 
Fahrzeugtypen durchfuhrbar. Eine solche Einstellung kann 
gegebenenfalls auch automatisiert werden, wenn der Steue- 
rung in an sich bekannter Weise Daten iiber einen Fahrzeu- 
gerkennungscode zur Erkennung eines bestimmten Fahr- 
zeugtyps eingegeben werden. Zugleich kann iiber diese Ein- 
richtung der Abstand von Radaufnahrnen fahrzeugspezi- 
fisch eingestellt werden. Diese Radaufnahrnen werden wei- 
ter unten in Verbindung mit der ESP-Priifung naher be- 
schrieben. Zudem kann mittels dieser Vorrichtung eine fahr- 
zeugspezifische Positionsanpassung an die Position der 
Hubeinrichtung erfolgen, wobei auch diese Anpassungen 
automatisiert durchfuhrbar sind. 

[0018] In einer konstruktiv einfachen und uberschaubaren 
Ausfuhrung konnen die Hubeinrichtung und/oder die Kipp- 
einrichtung und/oder die Dreheinrichtung mit einer Platt- 
form verbunden sein. Auf dieser Plattform sind Radaufnah- 
rnen zum sicheren Halt eines Fahrzeugs nach einem Abhe- 
ben von den Scheitelrollen angebracht. Das Fahrzeug wird 
dadurch in einer angehobenen Position auf der Plattform 
stehend, kippbar und/oder drehbar, wodurch die ESP-Senso- 
ren aktivierbar und iiberprufbar sind. 

[0019] Als Hubeinrichtung kann nach Anspruch 8 auf eine 
bewahrte vertikal ausfahrende Teleskopstiitzenanordnung, 
vorzugs weise in der Art eines gesteuert hydraulisch ausfahr- 
baren Hubkolbens zuruckgegriffen werden, an dessen obe- 
ren Ende die Plattform iiber die Kippvorrichtung gehalten 
ist. Die Drehfunktion kann einfach dadurch erreicht werden, 
dass die Teleskopstiitze auf einem gesteuert antreibbaren 
Drehteller, beispielsweise mit einer Drehkranzbetatigung, 
angebracht ist. 

[0020] Altemativ oder zusatzlich kann auch jedem Fahr- 
zcugrad cine Hubeinrichtung zugcordnct sein, wodurch das 
Fahrzeug gegeniiber dem Prufstandsgestell oder gegebenen- 
falls gegeniiber der Plattform kippbar ist. 
[0021] Je nach Anordnung und Ausrichtung der Kippein- 


richtung konnen unterschiedliche Kippvorgange iiber unter- 
schiedlich ausgerichtete Kippachsen erzeugt werden. Ge- 
maB Anspruch 10 ist es jedoch fur einen Test der Quer- und/ 
oder Langsbeschleunigungssensoren des ESP-Systems 

5 zweckmaBig und ausreichend, eine Fahrzeug kippung urn 
eine Fahrzeuglangsachse und/oder eine Fahrzeugquerachse 
durchzufuhren. Grundsatzlich konnen jedoch auch andere 
Priifablaufe, insbesondere mit kombinierten Kipp- und 
Drehbewegungen durchgefuhrt werden. 

to [0022] Als Antriebe fiir die einzelnen Stelleinrichtungen 
des Priifstands, insbesondere fiir die Hubeinrichtung, die 
Kippeinrichtung und die Dreheinrichtung konnen nach An- 
spruch 1, nach ZweckmaBigkeitserwagungen elektrische, 
hydraulische oder pneumatische Antriebe verwendet wer- 

15 den. 

[0023] Ein ESP-Prufumfang kann nach Anspruch 12 
selbsttatig durchgefuhrt werden, indem die Hubeinrichtung, 
die Kippeinrichtung und die Dreheinrichtung mittels eines 
Priifstandsrechners programmgesteuert angesteuert werden. 

20 Die Sensorwerte der damit aktivierten Quer- und Langsbe- 
schleunigungssensoren sowie von Gierratensensoren wer- 
den als Istwerte dem Priifstandsrechner zugefuhrt und dort 
mit vorgebbaren Sollwerten verglichen, woriiber ein positi- 
ves oder negatives Priifergebnis festgestellt und protokol- 

25 liert wird. Der Priifstandsrechner kann zudem auch die Ab- 
folge zwischen der Riittelprufung und ESP-Priifung koordi- 
nieren und steuern. Weiter kann der Priifstandsrechner wei- 
tere Ablauffunktionen steuem, beispielsweise eine Signall- 
lampe fur die Priifstandsein- und -ausfahrt. 

30 [0024] GeuiaS Anspruch 1 3 eignet sich ein solcher kombi- 
nierter ESP-/Ruttelprufstand besonders fiir eine Integration 
am Montagebandende, wodurch beide Priifumfange schneil 
und sicher an alien hergestellten Fahrzeugen weitgehend au- 
tomatisiert durchfuhrbar sind. 

35 [0025] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautert. 

[0026] Es zeigen: 

[0027] Fig. la eine schematische Seitenansicht eines er- 
findungsgemaBen Rollenprufstands, der fiir eine Ruttelpru- 
40 fung hergerichtet ist, 

[0028] Fig. lb eine schematische Seitenansicht des Rol- 
lenprufstands gemaB Fig. la, der fur eine ESP-Priifung her- 
gerichtet ist, 

[0029] Fig. 2a eine schemadsche Ruckansicht des Rollen- 

45 priifstands, der fur eine Riittelprufung hergerichtet ist, 

[0030] Fig. 2b eine weitere schematische Ruckansicht des 
Riittelpriifstands, der fiir eine ESP-Priifung hergerichtet ist, 
[0031] Fig. 3 a eine schematische Draufsicht auf den Rol- 
lenpriifstand, und 

50 [0032] Fig. 3b eine weitere schematische Draufsicht auf 
den Rollenpriifstand mit einem mittels einem Drehteller um 
eine Hochachse verdrehten Fahrzeug. 
[0033] In der Fig. 1 a ist schematisch eine Seitenansicht ei- 
nes Rollenprufstands 1 gezeigt, der ein Prufstandsgestell 2 

55 mit Anfahrfiachen zu zwei in Querrichtung beabstandelen 
und mit einer Rollenabdeckung abdeckbaren, vorderen 
Scheitelrollen 3, 4 an einer Vorder-Prufstandsachse 7 und 
entsprechend zwei hintere Scheitelrollen 5, 6 an einer Hin- 
ter-Priifstandsachse 8 als drehbare Aufstandsrollen fur Ra- 

60 der eines zu priifenden mit einem Elektronischen Stabilitats 
Programm ausgeriisteten Kraftfahrzeugs 1 aufweist, was 
insbesondere auch aus den Fig. 2a, 2b, 3a und 3b ersichtlich 
ist. 

[0034] Aus diesen Figuren ist femer ersichtlich, dass auf 
65 den Umfangsflachen der Scheitelrollen 3, 4, 5. 6 Profile 10, 
vorzugsweise wechselbare Austauschprofile unterschiedli- 
cher Struktur, angeordnet sind, um damit eine Riittelprufung 
des Kraftfahrzeugs 9 durchfuhren zu konnen. 


DE 100 22 355 A 1 


[0035] Wie dies insbesondere aus der Fig. 3a ersichtlich 
ist, sind die vorderen Scheitelrollen 3, 4 auf einer vorderen 
Rollenachse 11 gelagert, wahrend die hinteren Scheitelrol- 
len 5, 6 auf einer hinteren Rollenachse 12, die parallel zu der 
vorderen Rollenachse 11 ausgerichtet ist, gelagert sind. Urn 
eine Schlechtwegstrecke zu simulieren, sind samtliche 
Scheitelrollen 3, 4, 5, 6 anzutreiben, so dass vorzugsweise 
eine Drehbewegungskopplung iiber einen Zahnriemen zwi- 
schen den auf unterschiedlichen Rollenachsen 11, 12 ange- 
brachten Scheitelrollen 3, 4, 5, 6 vorgesehen ist, was hier je- 
doch nicht dargestellt ist. Alternativ oder zusatzlich dazu 
kann fiir die Scheitelrollen 3, 4, 5, 6 aber auch wenigstens 
ein steuerbarer Antrieb vorgesehen sein, was hier ebenfalls 
nicht dargestellt ist. 

10036] Um eine Anpassung an unterschiedliche Rad- 
stande verschiedener Fahrzeugtypen einfach durchflihren zu 
kbnnen, kann ferner vorgesehen sein, dass wenigstens eine 
der Rollenachsen 11, 12 mit den zugeordneten Scheitelrol- 
len 3, 4, 5, 6 imPriifstandsgestell 2 in Langsrichtung gesteu- 
ert verschiebbar angeordnet ist. 

[0037] Wie dies weiter insbesondere den Fig. 1 a und lb zu 
entnehmen ist, sind hier beispielsweise lediglich den vorde- 
ren Scheitelrollen 3, 4 zugeordnete, achsparallele, hbherlie- 
gende Sicherheitsrollen 13, 14 vorgesehen, mittels denen 
die Rader des Kraftfahrzeugs 9 auf den vorderen Scheitel- 
rollen 3, 4 und damit auch auf den hinteren Scheitelrollen 5, 
6 gehalten werden. Zudem kbnnen, was hier allerdings nicht 
dargestellt ist, seitlich von den Scheitelrollen 3, 4 bzw. 5, 6 
Anlaufrollen vorgesehen sein, die verhindern, dass ein 
KrafLfahrzeug seitlich von den Scheitelrollen 3, 4 bzw. 5, 6 
lauft. 

[0038] Mit derartigen vorderen und hinteren Scheitelrol- 
len 3, 4, 5, 6 wird ein Ruttelpriifstand ausgebiidet, bei dem 
uber die Profile 10 eine Riittelprufung durchgefiihrt werden 
kann, wie dies beispielsweise in den Darstellungen der Fig. 
la und 2a gezeigt ist. 

[0039] Wie dies aus den Figuren weiter ersichtlich ist, ist 
der Rollenpriifstand 1 zudem zu einem kombinierten ESP- 
/Riittelprufstand erweitert, wobei eine Hubeinrichtung 15 
fiir das Kraftfahrzeug 9 vorgesehen ist, mit der dieses von 
den Scheitelrollen 3, 4, 5, 6 abhebbar und in einen dariiber- 
liegenden Bereich gesteuert anhebbar ist, wie dies beispiels- 
weise aus der Fig. lb ersichtlich ist. Diese Hubeinrichtung 
15 umfasst eine vertikal ausfahrbare Teleskopstiitze 16, vor- 
zugsweise in der Art eines gesteuert hydraulisch betatigba- 
ren Hubkolbens, an deren oberem Ende eine Kippeinrich- 
tung 17 fiir das Kraftfahrzeug 9 vorgesehen ist, mit der die- 
ses in der durch die Hubeinrichtung 15 angehobenen Posi- 
tion gesteuert und definiert um eine Fahrzeugachse gekippt 
werden kann, wodurch eine Uberpriifung von Quer- und/ 
oder Langsbeschleunigungssensoren des Elektronischen 
Stabilitats Programms mbglich ist, wie dies beispielsweise 
in den Fig. lb und 2b dargestellt ist. Die Kippeinrichtung 17 
ist dabei so ausgebiidet, dass eine Fahrzeugkippung um eine 
Fahrzeuglangsachse, wie dies in der Fig. 2b gezeigt ist, und 
um eine Fahrzeugquerachse, wie dies in der Fig. lb gezeigt 
ist, moglich ist. 

[0040] Wie dies insbesondere aus den Fig. la, lb und 2b 
ersichtlich ist, ist die Teleskopstiitze 16 auf einem bodensei- 
tigen, gesteuert antreibbaren Drehteller 18 als Dreheinrich- 
tung angebracht, mit der das Kraftfahrzeug 9 in seiner ange- 
hobenen Position gesteuert und definiert um eine Fahrzeug- 
hochachse 19 gedreht werden kann, wie dies insbesondere 
aus der Fig. 3b ersichtlich ist, wodurch eine Aktivierung und 
Uberpriifung cincs Gicr-/Drchratcnscnsors des Elektroni- 
schen Stabilitats Programms mbglich ist. 
[0041] An einem oberen Bereich der Teleskopstiitze 16, 
an dem auch die Kippeinrichtung 17 angeordnet ist, ist fer- 


ner eine mit der Hubeinrichtung 15 anhebbare und mit der 
Kippeinrichtung 17 kippbare, das Kraftfahrzeug 9 tragende 
Plattform 20 vorgesehen, die Radaufnahmen 21 zum siche- 
ren Halt eines Kraftfahrzeugs nach dem Abheben von den 
5 Scheitelrollen 3, 4, 5, 6 aufweist, wie dies insbesondere aus 
der Fig. 1 b ersichtlich ist. 

[0042] Als Antriebe fur die Hubeinrichtung 15, die Kipp- 
einrichtung 17 und das Drehteller 18 konnen elektrische 
und/oder hydraulische und/oder pneumatische Antriebe ver- 

10 wendet werden. 

[0043] Vorteilhaft werden fur eine ESP-Priifung die Hub- 
einrichtung 15, die Kippeinrichtung 17 und das Drehteller 
18 mittels eines hier nicht dargestellten PrUfstandsrechners 
programmgesteuert angesteuert, wobei die Sensorwerte der 

15 damit aktivierten Quer- und/oder Langsbeschleunigungs- 
sensoren sowie von Gierratensensoren als Istwerte dem 
Prufstandsrechner zugefuhrt werden und dort mit vorgebba- 
ren Sollwerten verglichen werden, worauf ein positives oder 
negatives Prufergebnis festgestellt und pro toko lliert wird. 

20 

Patentanspriiche 

1. Rollenpriifstand 

mit einem Priifstandsgesteli mit Anfahrflachen zu dreh- 
25 baren Scheitelrollen an zwei beabstandeten, parallelen 

Rollenachsen als Aufstandsrollen fiir entsprechend 
drehende Rader eines zu priifenden mit einem Elektro- 
nischen Stabilitats Programm (ESP) ausgerusteten 
Kraftfahrzeugs, und 
30 mil Profilen auf den Umfangsflachen der Scheitelrollen 

zur Simulation einer Schlechtwegstrecke und zur 
Durchfuhrung einer Ruttelprufung eines Fahrzeugs, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rollenpriifstand (1) zu einem kombinierten 

35 ESP-/Ruttelpriifstand erweitert ist, dergestalt 

dass eine Hubeinrichtung (15) fur das Fahrzeug (9) 
vorgesehen ist, mit der dieses von den Scheitelrollen 
(3, 4, 5, 6) abhebbar und in einen dariiberliegenden Be- 
reich gesteuert anhebbar ist, 

40 dass zudem eine Kippeinrichtung (17) fiir das Fahrzeug 

(9) vorgesehen ist, mit der dieses in seiner angehobe- 
nen Position gesteuert und definiert um eine Fahrzeug- 
achse kippbar ist zur Aktivierung und Uberpriifung von 
Quer- und/oder Langsbeschleunigungssensoren des 

45 ESP, und/oder 

dass eine Dreheinrichtung (18) fur das Fahrzeug (9) 
vorgesehen ist, mit der dieses in seiner angehobenen 
Position gesteuert und definiert um eine Fahrzeughoch- 
achse drehbar ist zur Aktivierung und Uberpriifung ei- 

50 nes Gier-/Drehratensensors des ESP. 

2. Rollenpriifstand nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

dass zwei in Querrichtung beabstandete mit einer Rol- 
lenabdeckung abdeckbare, vordere Scheitelrollen (3, 4) 
55 an einer Vorder-Prufslandsaehse (7) und entsprechend 

zwei hintere Scheitelrollen (4, 5) an einer Hinter-Pruf- 
standsachse (8) angebracht sind, 

dass den vorderen und/oder hinteren Scheitelrollen (3, 
4, 5, 6) achsparallele hoher liegende Sicherheitsrollen 

60 (13, 14) zugeordnet sind mittels derer Rader des Fahr- 
zeugs (9) auf den Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) gehalten 
werden, wobei vorzugsweise Sicherheitsrollen (13, 14) 
im Bereich vor und hinter Fahrzeug- Vorderradern an- 
geordnet sind, und 

65 dass zudem seitlich von den Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) 

Anlaufrollen vorgesehen sind, um zu verhindern, dass 
ein Fahrzeug (9) seitlich von den Scheitelrollen (3, 4, 5, 
6) lauft. 
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3. Rollenpriif stand nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) auf un- 
terschiedlichen Rollenachsen (11, 12) drehbewegungs- 
ubertragend gekoppelt sind, vorzugsweise mittels eines 
Zahnriemens gekoppelt sind. 

4. Rollenpriif stand nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass fur die Scheitelrollen (3, 

4. 5, 6) wenigstens ein steuerbarer Antrieb vorgesehen 
ist. 

5. Rollenpriif stand nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Profile (10) auf den 
Umfangsflachen der Scheitelrollen (3, 4, 5, 6) als 
wechselbare Austauschprofile unterschiedlicher Struk- 
tur ausgebildet sind. 

6. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eine Rollen- 
achse (11, 12) mit den zugeordneten Scheitelrollen (3, 
4, 5, 6) im Priifstandsgestell (2) in Langsrichtung ge- 
steuert verschiebbar angeordnet ist. 

7. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Hubeinrichtung (15) 
und/oder die Kippeinrichtung (17) undV oder die Dreh- 
einrichtung (18) mit einer damit anhebbaren und/oder 
kippbaren und/oder drehbaren, ein Fahrzeug (9) tra- 
genden Plattform (20) verbunden sind. wobei die Piatt- 
form (20) Radaufhahmen (21) zum sicheren Halt eines 
Fahrzeugs (9) nach dem Abheben von den Scheitelrol- 
len (3, 4, 5, 6) aufweist. 

8. Rollenpriifstand nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass die Hubeinrichtung (15) eine vertikal 
ausfahrbare Teleskopstiitze (16), vorzugsweise einen 
gesteuert hydraulisch betatigbaren Hubkolben umfasst, 
an dessen oberem-Ende die Plattform (20) mittels der 
Kippeinrichtung (17) gelagert ist, und 

dass die Teleskopstiitze (16) auf einem bodenseitigen, 
gesteuert antreibbaren Drehteller (18) als Dreheinrich- 
tung angebracht ist. 

9. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass jedem Fahrzeugrad eine 
Hubeinrichtung (15) zugeordnet ist. 

10. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dass die Kippeinrichtung 
(17) so ausgebildet ist, dass eine Fahrzeugkippung um 
eine Fahrzeuglangsachse und/oder Fahrzeugquerachse 
durchfuhrbar ist. 

11. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dass als Antriebe fur die 
Hubeinrichtung (15) und/oder Kippeinrichtung (17) 
und/oder Dreheinrichtung (18) elektrische und/oder 
hydraulische und/oder pneumatische Antriebe verwen- 
det sind. 

12. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 

1 1 , dadurch gekennzeichnet, 

dass fur eine ESP-Priifung die Hubeinrichtung (15), die 
Kippeinrichtung (17) und die Dreheinrichtung (18) 
mittels eines Priifstandsrechners programmgesteuert 
angesteuert werden, und 

dass die Sensorwerte der damit aktivierten Quer- und 
Langsbeschleunigungssensoren sowie von Gierraten- 
sensoren als Istwerte dem Prufstandsrechner zugefiihrt 
werden, und dort mit vorgebbaren Sollwerten vergli- 
chen werden, worauf ein positives oder negatives Priif- 
ergebnis feststellt und protokolliert wirct> 

13. Rollenpriifstand nach einem der Anspriiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass der Rollenpriifstand 
(1) als kombinierter ESP-/Riittelprufstand am Monta- 


gebandende eines Fahrzeughers tellers integriert ist. 
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